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6.3.3 FLUGMOTORENOLE

Fir die allgemein Ublichen Flugmotoren der Lycoming- und Conti-
nentalserien muissen spezielle Flugmotordle (Mineraléle oder halb-

synthetische Ole) verwendet werden.

Die aus Kraftfahrzeugmotoren entwickelten Motorsegler- und Klein-
flugzeugmotoren (z.B. Limbach, Rotax, usw) dirfen nur mit Kraftfahr-

zeug-Mehrbereichsélen betrieben werden.

Gefahr: Werden Luftfahrzeuge mit Motoren auf Kraftfahrzeugbasis
nicht mit bleifreiem Kraftfahrzeugbenzin sondern ganz
oder teilweise mit Flugbenzin (verbleit) betrieben, kommt
es in Verbindung mit vollsynthetischen Kraftfahrzeugélen
zu starker Olschlammbildung. In diesem Fall muss auf mi-
neralisches Kraftfahrzeugdl und/oder kirzere Olwechsel-
intervalle umgestellt werden.

6.3.3.1 UNLEGIERTES OL
Dieses, nach der US Military Specification MIL-L-6082 herge-
stellte Ol gibt es fir verschiedene AuBentemperaturen in den
Viskositatsgruppen (FlieBzdhigkeit) W65 (fir sehr tiefe AuBen-
temperaturen), W80, W100 und W120 (fur sehr hohe AuBen-
temperaturen). Es ist ein Mineralél und enthalt keine Zusatze
(Legierungen) z.B. fur VerschleiBminderung, Korrosionsschutz

Usw.

Dieses Ol dient nur zum Einlaufen (sieche Punkt 5.5.3) von
neuven und grunduberholten Motoren sowie von neuen Zylin-

dern.
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6.3.3.2 LEGIERTES OL

Es ist nach MIL-L-2285], in denselben Viskositatsgruppen wie
das unlegierte Ol hergestellt. Es besteht aus Mineraldl und ist
legiert (mit Zusdtzen versehen), die beispielsweise die
Schaumbildung verhindern, die Olalterung verzégern, die
Schmutzteilchen in Schwebe halten und einen besonders sta-
bilen Olfilm erzeugen. Dieses Ol hat aber wie alle Einbe-
reichs6le den Nachteil, dass man jeweils im Herbst und im
Frohsommer auf die passende Olviskositidt wechseln muss

und wird daher praktisch nicht mehr verwendet.

6.3.3.3 HALBSYNTHETISCHES OL MIT MEHRBEREICHSZUSAT-

ZEN

Dieses Ol mit seinem breiten Temperaturanwendungsbereich
kann ganzjdhrig verwendet werden. Es ist eine Mischung aus
Mineraldl und synthetischem Kohlenwasserstoff und tragt die
SAE{Society of Automotive Engineers} - Viskositatsbezeich-
nung 15W{Winter} - 50 (SAE 15 = W 65, SAE 50 = W 100). Das
Ol hat somit im Winter und Sommer die optimale FlieB-

zdhigkeit.

MOGLICHE PROBLEME IN BETRIEB UND WARTUNG

e Eine simple Kontrolle der Farbe des Motordles kann Undichthei-
ten der Kolbenringe (Blowby) aufzeigen. Normalerweise férbt sich
legiertes Ol grau bis dunkelgrau, da es den Motor reinigt und die

Verunreinigungen (Verbrennungsrickstande, Olschlamm usw.) in
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Schwebe halt.

Verbrennungsgase, die Uber undichte Kolbenringe in das Kurbel-
gehduse (Olsumpf) stromen, erhéhen die Oltemperatur und fér-
ben das Ol schwarz (bei extremer Undichtheit wird Ol Gber die

Kurbelgehauseentliftung herausgedrickt).

Eine weitere Ursache der Schwarzfarbung ist eine unvolistandige
Verbrennung des Gemisches infolge zu reicher Gemischeinstel-

lung. Der dadurch entstehende RuB férbt Ol und Auspuff schwarz.

o Durch regelmdBige Kontrollen des Olfilters (aufschneiden und
mittels Magnet auf Spdane kontrollieren) und Laboranalysen des
Motoréles, kann man ungewéhnlichen Verschlei (z.B. Nocken-

welle, StoBel) rechtzeitig feststellen.

e Fir die Einhaltung der korrekten Olwechselintervalle sind die je-
weils letztgiltigen Vorschriften der Motorenhersteller zu beachten

(z.B. Lycoming Service Instruction No. 1014)
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